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@ Fahrzeug f Qr den LasttransporL 

© Das Fahrzeug fur den Lasttransport, insbesondere eine 
Kombinatlon aus Zugmaschine und Auflieger, ist mit einer 
Losch- und Ladeeinrichtung ausgestattot, die einen durch 
Antriebsmittel hin- und zuruckbewegbaren Ladeboden um- 
faBt Das Fahrzeug ist erfindungsgemaB dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der tadungstragende Teil des Ladebodens ein 
Tuch (7) ist. Der Ladeboden kann eine Kombination aus 
einem Tuch und einem Drahtseil sein. Diese Ausfuhrungs- 
form ist fur den Stuckgut- bzw. Palettentransport bestimmt. 
Besteht nicht nur der ladungstragende Teil des Ladebo- 
dens, sondem der Ladeboden insgesamt aus Tuch, eignet 
sich die Losch- und Ladeeinrichtung sowohl fur den SchOtt- 
gut- als auch fur den Stuckguttransport Durch ein am Heck 
ansetzbares schmales Transporiband (20) kann das Schutt- 
gut in geringer Breite abgeworfen werden. 




CO 

o 



hi 



ACTOR UM AG 



BNSDOCID: <EP 0081695A1J_ 



< 5&z. ^-oadiLm < ^p-ackn.<Lt 

PATEN TAN WALT 



0081695 



Im Broltal 78 
5202 Hennef 1 
Telefon (0 22 42) 54 78 



Robert Erich Schiichen 
D-5231 Kroppach 

Fahrzeug fiir den Lasttransport 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug fUr den Lasttransport, 
insbesondere eine (Combination aus Zugmaschine und Auflieger, mit einer 
Lbsch- und Ladeeinrichtung, die einen durch Antriebsmittel hin- und 
zuriickbewegbaren Ladeboden umfaBt. 

Es sind Motorfahrzeuge fur den Lasttransport bekannt, 
bei denen der zu der Lbsch- und Ladeeinrichtung gehbrende Ladeboden 
mit Drahtseilen oder mit einera Kettensystem uber Umlenkrollen geflihrt 
wird und nur fiir den Palettentransport geeignet ist* 

Zweck der Erfindung ist die Schaffung eines Fahrzeugs, 
insbesondere eines Motorfahrzeugs, fiir den Lasttransport, bei dem 
die Lbsch- und Ladeeinrichtung nicht nur fiir einen Beladungstyp geeignet 
ist, sondern universeller fiir die Befbrderung sowohl von Schiittgutern 
als auch von Stiickglitern einsetzbar ist. 

Nach der Erfindung wird ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Motorfahrzeug, fur den Lasttransport der oben genannten Art geschaffen, 
das dadurch gekennzeichnet ist, daB das 1 adungstragende Teil des Lade- 
bodens ein Tuch ist. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB durch die 
Benutzung eines Tuches als ladungstragendes Teil des Ladebodens die 
Mbglichkeit geschaffen wird, dessen Abmessungen so zu wahlen, daB 
praktisch der gesamte Boden des Fahrzeugs abgedeckt wird, so daB auch 
beim Transport von Schiittgutern diese ohne in dem Fahrzeug! aderaum 
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zuruckbleibende Reste geloscht werden kbnnen, wobei diese raumlich 
gewahlten Abmessungen des ladungstragenden Teils des Ladebodens zugleich 
eine Maximierung der Beladungsflache zur Folge haben. 



Insbesondere 1st die Losch- und Ladeeinrichtung des erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugs derart ausgebildet, daB das das ladungstragende 
Teil des Ladebodens bildende Tuch eln im wesentlichen durch den Fahrzeug- 
boden unterstutztes Tuch ist, wobei der Ladeboden mit einera Ende auf- 
und abwickelbar mit einer zu den Antriebsmitteln gehorenden, im Uhrzeiger- 
sinn und im Gegenuhrzeigersinn drehbaren, nahe der Fahrerkabine befind- 
lichen Ladetrommel und mit dem anderen Ende auf- und abwickelbar mit 
einer zu den Antriebsmitteln gehorenden, im Uhrzeigersinn und im Gegen- 
uhrzeigersinn drehbaren, von der Fahrerkabine' entf em ten Loschtrommel 
verbunden ist. 

Der den Ladeboden ausmachende Teil der Losch- und Ladeeinrich- 
tung des erfindungsgemaBen Fahrzeugs kann zweckma&ig in zweierlei 
Weise ausgefUhrt sein. So kann nach einer Ausfuhrungsform nicht nur 
das ladungstragende Teil des Ladebodens aus Tuch hergestellt sein, 
sondern der Ladeboden nahezu ganz aus Tuch bestehen. 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform ist der Ladeboden eine 
Zusammenstellung seines aus Tuch gebildeten ladungstragenden Teils 
und eines mit einem der Tuchenden verbundenen Drahtseils, das mit 
der Ladetrommel verbunden ist, und wobei das andere Tuchende mit der 
Loschtrommel verbunden ist. 



Diejenige Ausfiihrungsform, bet der nahezu der gesamte 
Ladeboden der Losch- und Ladeeinrichtung aus Tuch besteht, eignet 
sich sowohl fur den Schiittgut- als auch fur den Stuckguttransport^ 
wahrend die Ausfuhrungsform der Losch- und Ladeeinrichtung, bei der 
der Ladeboden eine Zusammenstellung aus einem Tuch und einem Drahtseil, 
insbesondere einem Stahlsetl ist, fur den Stuckguttransport bestimmt 
ist* 



Vorzugsweise ist bei der Ausfuhrungsform der Losch- und 
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Ladeeinrichtung mit einem aus Tuch und Drahtseil gebildeten Ladeboden die 
Verbindung zwischen dem Drahtseil und dem Ende des Tuches tiber ein 
im wesentlichen vertikales Gestell oder Kopfschott hergestellt, das 
mit dem Tuch mitbewegbar ist, Der Einsatz eines mit dem Tuch mitbeweg- 
baren Kopfschotts hat den Vorteil, daB beim Fahren mit bzw. beim Laden 
oder Lbschen einer lediglich zur Halfte, jedenfalls nicht vollstandig 
mit Stuckgiitern beladenen Ladeflache ein Vornuberf alien der Ladung 
vermieden wird. 

Es ist nicht empfehlenswert, die Ausfuhrungsform, bei 
der nahezu der gesamte Ladeboden aus Tuch besteht, mit einem mitbewegbaren 
Kopfschott zu versehen, weil es beim Transport von Schuttgut nicht zu 
vermeiden ist, daB ein Teil davon h inter das Kopfschott gelangt und 
dann mit dem normalen Loschsystem nicht mehr entfernt werden kann, 

Bei der hier angegebenen Ausfuhrungsform mit einem mitbeweg- 
baren Kopfschott verbindet man zweckmaBig das mit dem Tuch mitbewegbare 
Kopfschott Uber nahezu die gesamte Tuchbreite klemmend mit dem Tuch, 
wobei das Kopfschott weiterhin mit zwei Seilscheiben versehen ist, 
uber die dais mit der Ladetrommel verbundene Drahtseil geleitet ist. 

Sie hat den Vorzug, daB das Tuch nicht direkt, sondern 
uber eine Umlenktrommel zur Loschtrommel gefuhrt ist. So stbBt man 
nicht auf eine Schwierigkei t auf Grund des zunehmenden Durchmessers 
der Loschtrommel beim Aufrollen des Tuches auf diese Trommel. Das 
infolge des zunehmenden Durchmessers verursachte Ansteigen der Tuch- 
flache gabe sonst beim Schiittguttransport leicht dazu AnlaB, daB Schiitt- 
gut dort an Ort und Stelle unter das Tuch gelangt, w'ahrend beim Stuckgut- 
transport die Mbglichkeit des Umfallens der Einheiten besteht. 

Wenn die Loschtrommel eine von innen durch eine oder mehrere 
Hydromotoren angetriebene Trommel ist, hat das weiter den Vorteil, 
daB hierdurch die breitest-mbgl iche Ausfuhrung der Loschtrommel realisier- 
bar ist. Der Hydromotor ist dabei in einem zylindrischen Gehause unter- 
gebracht und mit diesem fest verbunden, und diese Zusammenstel lung 
aus zylindrischem Gehause und Hydromotor ist in der Loschtrommel unter- 
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gebracht, wobei das zylindrische Gehause Liber dessen auswarts gerichtete 
Stirnflache rait dem Chassis fest verbunden ist. Die Antriebswelle des 
Hydromotors verlaBt das zylindrische Gehause durch die nach innen zur 
Mitte der Lbschtrommel gerichtete Stirnflache und ist uber Kupplungs- 
mittel, mit deren Hilfe die Rotation der Antriebswelle auf die umhiillende 
Lbschtrommel Ubertragen wird, mit der Lbschtrommel verbunden. In dieser 
Anordnung kann das Aggregat aus dem Hydromotor, dessen Gehause fest 
ist und dessen Welle rotiert, und der durch ihn angetriebenen Lbschtrommel 
als ein umgekehrter Trommelmotor aufgefaBt werden. 

Der besondere Zweck der Lade- und Loscheinrichtung besteht 
in ihrem Einsatz bei der Kombination aus Zugmaschine und Auflieger. 
Die Verwendung bei einer Kombination aus Lastwagen und Anhanger oder 
eingebaut in einen Absetzcontainer ist ebenso mbglich wie z.B. in 
einem Eisenbahngiiterwagen. 

Mit dem erfindungsgemaBen Fahrzeug kbnnen im Prinzip alle 
Arten Sturzguter transportiert werden, auch scharfe Material ien, wie 
Schutt und Sand. Hausmull kann ebenfalls befbrdert werden. 

Als Stuckgut kbnnen Ladetafeln, Biichsen, GefaBe, Kisten 
und ahnliche Giiter befbrdert werden. 

Die vorstehend angegebene breite Einsetzbarkeit der Lbsch- 
und Ladeeinrichtung bezuglich der Art der damit zu behandelnden Giiter 
ist ein bedeutender Vorteil. Ein wichtiger Vorteil ist es auch, daB 
die Lehre, durch die die Lbsch- und Ladeeinrichtung fhre breite Einsetz- 
barkeit erlangt, noch zur Folge hat, da3 die Bel adungsfl ache maximal 
ist und mit der Oberflache des Fahrzeugbodens zusammenfallt. In Kombina- 
tion mit der Tatsache, daB die Lbsch- und Ladeeinrichtung sich auch 
in einem Fahrzeug mit geschlossenem Aufbau ohne die geringste Einschran- 
kung install ieren laBt, bedeutet dies eine weitere Steigerung der 
Nutzladefahigkeit, so daB, da ein geschlossener Aufbau eine grbBere 
Steifheit haben kann, die Aufbau- und Chassiskonstruktion leichter 
ausgefuhrt werden kann. Tatsachlich ist die Ladefahigkeit praktisch 
begrenzt durch das gesetzlich zulassige Gewicht, das bei Aufliegerkombi- 
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nationen 50 t betragt. 

Zur Befbrderung von Sturzgiitern wird das erf indungsgemaBe 
Fahrzeug naturgemaB iiber eine oder mehrere geeignete Fullbffnungen 
beschickt, die beispielsweise in der Dachkonstruktion des Fahrzeugs 
angebracht sein kbnnen. 

Bei einer besonderen Ausflihrungsform ist am Fahrzeugheck 
unterhalb des Ladebodens ein im wesentlichen quer zu diesem laufendes 
Transportband ansetzbar, dessen Lange wenigstens gleich der Breite 
des Ladebodens ist* Durch dieses Transportband ist es mbglich, Schuttgut 
beim Lbschen in einer wesentlich geringeren Breite abzuwerfen, als 
dies ohne das quer laufende Transportband mbglich ist. Dars Schuttgut 
kann daher auch in schmale Rutschen, Luken oder auch auf ein anderen 
schmales Fbrderband abgeworfen werden. Die Lange des Transportbandes 
ist vorzugsweise mindestens gleich der Breite des Ladebodens, damit dessen 
gesamter Abwurf vom Transportband erfaBt werden kann. 

Vorzugsweise ist das Transportband durch das gleiche Antriebs- 
mittel wie die Lbschtrommel antreibbar und betragt seine Breite 5 bis 
30 % des Ladebodens, Im allgemeinen wird das Transportband hydraulisch 
angetrieben, was problem! os mbglich ist, da die Hydraulikleitungen 
bis zur Lbschtrommel gefiihrt sind und somit der AnschluB des Hydraulik- 
motors des Transportbandes durch zwei kurze flexible Leitungen erf ol gen 
kann. Das Transportband ist zweckmaBigerweise Uber zwei Wal zen gefiihrt, 
von denen eine angetrieben wird. Wird das Transportband nicht benbtigt 
und wahrend der Fahrt des Fahrzeugs kann das Band unterhalb des Fahrzeugs 
angebracht und mitgefuhrt werden. 

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung naher erlautert, 
die ein AusfLihrungsbeispiel des Fahrzeugs in Form einer Kombination 
aus Zugmaschine und Auflieger wiedergibt. In der Zeichnung zeigen 

Figur 1 in teilweise weggebrochener Seitenansicht eine 
Aufliegerkombination mit einer Lade- und Lbscheinrichtung in der 
Ausflihrungsform mit Tuch und Drahtseil und einem mi tbewegbaren Kopfschott, 
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folglich fur den Stuckguttransport bestimmt; 

Figur 2 eine Vorderansicht der Kopfschotteinrichtung oder 

Lade trommel ; 

Figur 3 die Kopfschottwindeneinrichtung im Schnitt nach der 
Linie III-III der Figur 2; 

Figur 4 die Kopfschottwindeneinrichtung im Schnitt nach 
der Linie IV-IV der Figur 2; 



Figur 7 in Vorderansicht die Kopfschottwindeneinrichtung 
mit Lade trommel fur den Fall, daB der Ladeboden der Lbsch- und Lade- 
einrichtung nahezu ganz aus Tuch besteht; 

Figur 8 die Ladetrommel im Schnitt nach der Linie VIII-VIII 

der Figur 7; 

Figur 9 eine Seitenansicht des Fahrzeughecks mit angesetztem 
Transportband zum Lbschen von Schiittgut; und 



In der Zeichnung (Figur 1) ist durch 1 die Auf 1 iegerkombi nation 
mit Zugmaschine 2 und Auflieger 3 wiedergegeben . An der Vorderseite 
des Aufliegers befindet sich die Kopfschottwindeneinrichtung 4 und am 
Heck die L'dscheinrichtung 6. Mit 5 ist das mitbewegbare Kopfschott 
bezeichnet, wahrend die Bezugszahl 7 das Tuch angibt, das sich auf 
dem Boden des Aufliegers befindet und diesen bedeckt. 

Die Kopfschottwindeneinrichtung 4 (Figuren 2 bis 4) besteht 
aus zwei Seiltrommeln 8 (Rillenlange 15 nO mit dar'u'ber befindlichen 



Figur 5 das bewegbare Kopfschott in der Vorderansicht; 



Figur 6 das Kopfschott in der Seitenansicht; 



Figur 10 eine Draufsicht auf die Anordnung von Figur 9. 
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Gummidruckwalzen 9, urn das Seil in die Rille 11 zu lei ten. Die Seil- 
trommeln werden hydraulisch Uber das Obertragungssystem 10 angetrieben, 
das einen Verzbgerungskasten (Untersetzungsgetriebe) und Kettenubertra- 
gung umfaBt. 

Die Lbscheinrichtung 6 umfaBt die Lbschtrommel 13 und 
die Umlenktrommel 12, urn die das Tuch 7 geleitet wird. 

Das Kopfschott 5 (Figuren 5 und 6) hat die Form eines 
offenen Gitters und ist mit zwei Stahlseilscheiben 14,15 versehen, 
liber die das (nicht gezeichnete) Stahlseil zur Vorderseite, d.h. Uber 
zwei in der Stirnwand des Aufliegers angebrachte Einschnitte zu der 
Kopfschottwindeneinrichtung lauft. Die Abmessungen und die Anordnung 
der Kopfschottwindeneinrichtung einschlieBlich der Schutzkappe 16 
sind derart, daB diese ganz innerhalb des Kopf radius des \Aufl iegers 
bleibt. 

Das Tuch 7, von dem ein Ende Uber die Umlenktrommel 12 
zu der Lbschtrommel 13 gefuhrt und mit dieser verbunden ist, ist an 
seinem anderen Ende, wie in Figur 6 gezeigt, uber die gesamte Breite 
mit dem Kopfschott 5 verbunden. 

Bei der AusfUhrung der Lade- und Lbscheinrichtung, bei 
welcher der Ladeboden entsprechend der Darstellung in den Figuren 1-6 
Tuch und Drahtseil umfaBt, hat das Tuch eine Lange, die gleich der 
Lange der Ladungsf lache + etwa 2 Meter ist. Die Lange des Stahlseil s 
betragt 2 x Auf 1 iegerlange + 3 m und kann in Abhangigkeit von der 
Aufl iegerlange etwa 28 m betragen. 

Die Arbeitsweise des Lbsch- und Ladesystems ist im Prinzip 
einfach derart, daB zum Lbschen das Tuch mit der darauf befindlichen 
Ladung mittels der Lbscheinrichtung uber den Auf 1 iegerboden zur Heck- 
seite gezogen wi rd, wahrend zum Laden das Tuch in dem MaBe des hinter- 
einander erfolgenden Aufbringens der Ladung mit Hilfe der Kopfschott- 
windeneinrichtung in umgekehrter Richtung zur Vorderseite des Aufliegers 
gezogen wird. Es ist besonders nUtzlich, vor dem Laden darauf zu achten, 
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daB mindestens eine Aufl iegerlange Tuch urn die Loschtrommel gewickelt 
ist. Nachdem man mit einem Hubstapler z.B. Paletten in dem MaBe auf 
das Tuch gesetzt hat, daB die voile Breite und Hohe des Laderaums 
ausgenutzt ist, wird das Tuch urn eine Palettenlange nach vorne gezogen. 
Diesen Zyklus wiederholt man, bis der gesamte Auflieger beladen ist. 
Das Laden kann naturlich an verschiedenen Ladestationen stattfinden. 

Die Losch- und Ladeeinrichtung ist ublicherweise mit einem 
Begrenzungssystem versehen, wobei zwischen einer der Seiltrommeln 8 
und dem Kopfschott 5 zwei Endschalter montiert sind. Diese Endschalter 
sorgen fUr die Begrenzung des Systems in der vordersten und hintersten 
Position. Dabei wird das Schalten der Endschalter durch das Stahlseil 
ausgefiihrt. Durch die angebrachte Begrenzung §oll das System automatisch 
anhalten, wenn die erste Reihe der gel adenen 'Paletten in die vorderste 
Position gekomfoen ist. Die Ladegeschwindigkeit ist stufenlos regelbar 
bis 4 m/min oder sogar mehr. 

Das Loschen kann schrittweise so erf ol gen, daB man erst 
die hinterste Palettenreihe mit einem Hubstapler herausnimmt und dann 
das Tuch eine Palettenlange nach hinten zieht, usw. . Man kann aber 
auch ununterbrochen Ibschen* wenn man hinter den Auflieger eine Rollen- 
bahn oder ein Transportband anordnet. Die LSschzeit und die Ladezeit 
ist zwischen 3 und 10 Minuten variabel und evtl. schneller oder lang- 
samer. 

Fur den Fall, daB die Ladeflache der Losch- und Ladeeinrich- 
tung fast vollstandig aus Tuch besteht, ist die Kopfschottwindeneinrich- 
tung in den Figuren 7 und 8 wiedergegeben. Das Tuch ist durch einen iiber 
die ganze Breite des Aufliegers in dessen Stirnwand angebrachten Schlitz 
nach vorne, d.h, zu der Kopfschottwindeneinrichtung 17 gefiihrt und 
mit der Ladetrommel 18 verbunden. Die Ladetrommel 18 ist an ihren 
beiden auBeren Enden mit einem Antriebssystem 19 gekuppelt, das eine 
Kombi nation aus Hydromotor und Zahnradgetriebekasten umfaBt. Durch 
diesen Doppelantrieb wird vermieden, daB die Ladetrommel auf Torsion 
beansprucbt wird. 
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Eins der Antriebssysteme ist hierbei mit einem Impulsflihler 
versehen, um das Tuch in einer vordersten bzw. einer hintersten Stellung 
anzuhalten. 

Nach den Figuren 9 und 10 befinden sich am Heck des Aufliegers 3 
mehrere demontierbare Trager 22, auf die ein mit Fahrgestell ausgeriistetes 
Transportband 20 aufgesetzt werden kann; Der Spalt zwischen dem Tuch 7 
und der Langswand des Transportbandes ist durch eine flexible Manschette 21 
uberbruckt. Auf die gegeniiberliegende Seitenwand ist ein Prallblech 22 auf- 
gesteckt, das bei hoher Lbschgeschwindigkeit das OberflieBen des Schiitt- 
gutes vermeidet. Das Transportband kann unter dem Auflieger mitgefUhrt 
und immer dann eingesetzt werden, wenn das Schuttgut beinr Loschen nur in 
geringer Breite abgeworfen werden soil. 

Die Tuchlange betragt bei einer nahezu ganz aus Tuch beste- 
henden Ladeflache 2 x Aufliegerlange + 6 m und kann in Abhangigkeit von 
der Aufliegerlange etwa 30 m sein. 

Die Nutzladelange beider Ausfuhrungsformen des Ladebodens 
ist nahezu gleich, Mit RUcksicht auf den Kopfradius kann die Auflieger- 
lange bei dem Stahlseil system zwar ein wenig 1 anger gemacht werden als 
bei der Tuchausfiihrung, jedoch geht durch das mitbewegbare Kopfschott 
wiederum etwas Nutzladelange verloren. 

Die in der Zeichnung dargestellten Antriebsmi ttel sind hy- 
draulisch, wobei das hydraulische System zum Anhalten des Ladebodens 
in der vordersten und hintersten Stellung mit elektrisch betatigten 
Ventilen ausgestattet ist, so daS das System mit den oben genannten 
Endschaltern ausgeschal tet werden kann. Die Hydraul ikpumpe ist an 
der Kraftabnahmestelle der Zugmaschine angebracht. Fur spezielle Falle 
jedoch, in denen es unzulassig ist, mit laufendem Zugmaschi nenmotor zu 
laden und zu loschen (Tabak, Lebensmi ttel ) , wird der Auflieger mit einer 
24 Volt-Antriebsbatterie mit einem angeschlossenen Elektromotor ausge- 
stattet, der die Hydraul ikpumpe antreibt. 

Das einen Teil des Ladebodens ausmachende Tuch kann von 
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unterschiedlicher Qualitat sein. Wichtige Eigenschaften, die die Tuchwahl 
mit bestimmen, sind auBer Flexibil itat der Reibungskoeffizient und die 
Bruchstarke. So kann man als Tuch beispielsweise ein Kunststofftuch mit 
einem Reibungskoeffizienten von ungerahr 0,5, einer Dicke von ungefahr 
3 mm und einer Bruchstarke von beispielsweise 33 t wa'hlen. Das Tuch kann 
auch ein Material von TransportbandqualitSt sein. Es kann ferner aus 
einer biegsamen dtinnen Metal! bahn bestehen. 

Naturlich konnen an dem Fahrzeug mit der darin angebrachten 
Losch- und Ladeeinrichtung, wie im Vorgehenden besprochen und in der 
Zeichnung dargestellt ist, Anderungen angebracht werden, ohne daB man 
dadurch den Rahmen der Erfindung verlaBt. So ist es beispielsweise roog- 
lich, auch die Kopfschottwindeneinrichtung ebenso wie die Loschtrommel 
als einen umgekehrten Trommel motor auszufiihren. 
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Patentansprliche 

1. Fahrzeug fUr den Lasttransport, insbesondere eine Kombina- 
tion aus Zugmaschine und Auflieger, mit einer Lbsch- und Ladeeinrichtung, 
die einen durch Antriebsmi ttel hin- und zuriickbewegbaren Ladeboden umfaBt, 
dadurch gekennzeichnet, daB der ladungstragende Teil des Ladebodens ein 
Tuch (7) ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das das ladungstragende Teil des Ladebodens bildende Tuch. (7) ein im 
wesentlichen durch den Fahrzeugboden unterstiitztes Tuch ist, wobei der 
Ladeboden mit einem Ende auf- und abwickelbar mit einer ?u den Antriebs- 
raitteln gehorenden, im Uhrzeigersinn und im Gegenuhrzeigersinn drehbaren, 
nahe der Fahrerkabine befindlichen Lade trommel (8; 18) und mit dem anderen 
Ende auf- und abwickelbar mit einer zu den Antriebsmi ttel In gehbrenden, im 
Uhrzeigersinn und im Gegenuhrzeigersinn drehbaren, von der Fahrerkabine 
entfernten LSschtrommel (13) verbunden ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Ladeboden nahezu ganz aus Tuch gebildet ist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Ladeboden sein aus Tuch gebildetes ladungstragendes Teil und ein 
mit einem Tuchende verbundenen Drahtseil umfaBt, wobei das Drahtseil 

mit der Seil trommel (8) und das andere Tuchende mit der Lbschtrommel (13) 
verbunden ist. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Yerbindung zwischen dem Drahtseil und dem Ende des Tuches Liber ein 
im wesentlichen vertikales Gestell oder Kopfschott (5) hergestellt ist, 
das mit. dem Tuch (7) mitbewegbar ist. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 

das mit dem Tuch (7) mi tbewegbare Kopfschott (5) liber nahezu die gesamte 
Tuchbreite mit dem Tuch klemmend verbunden und weiter mit zwei Seilschei- 
ben (14,15) versehen ist, liber die das mit der Ladetrommel (8) verbundene 
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Drahtseil gefuhrt ist. 

7. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tuch (7) Uber eine Umlenktrommel (12) an die Lbsch- 
trommel (13) gefuhrt ist. 

8. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lbschtrommel (13) eine innen durch einen oder mehrere 
Hydromotoren angetriebene Trommel ist, wobei die Welle der Hydromotoren 

rotierbar an der Trommel unter Bildung eines umgekehrten Trommelmotors 
angreift. 

9. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an seinem Heck unterhalb des Ladebodens ein im wesentlichen 
quer zu diesem laufendes Transportband (20) ansetzbar ist, dessen Lange 
mindestens gleich der Breite des Ladebodens ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Transportband (20) durch gleiche Antriebsmittel wie die Lbschtrom- 
mel (13) antreibbar ist und seine Breite 5 bis 30 % der Breite des Lade- 
bodens betragt. 
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